
- - - - - - ..­

tres et performances de la bê te. Le déc oll age est br e f e t le 

tau x de montée de l'o rdre de 900 ft/ mi n à 60 kt avec 2800 
tr/min . Une fois les volet s rentrés, le taux de montée se sta­

bilise à un honorabl e 500 ft/min . D an s le secteur Est de 

l' aé rodrome e t pour un e hauteur so l de 1500 ft, une mise 

en palie r me pe rme t de noter une vitesse de 100 kt pour un 

régim e de 2800 tr /min e t Ils kt avec 3200 tr/min. Sachant 

q ue la VNE du Jabiru UL 450 est de 116 kt, on constate 

q ue ple ins gaz ce t ULM vole à la limite de sa vitesse maxi­
ma le de ré sist ance s t ructu ra le théorique. Toutefois, 

d 'après le co ns tructe u r, cette dernière est calculée 

av ec un e ma rge d e sécurité non négligeable. Stable, 
confortab le e t sur to u t peu bruyante, cette machine 

inv ite a ux lon gs voy ages. 

Avec 1200 tr/m in , l'UL 450 dé cro che à 50 kt en lisse et à 
36 kt ple in vo le ts. La machine descend alors en configu­
ration parachuta le q ui peut pe rm ettre, e n cas d'urge nce. 

de rejoindre le sol avec de fo rtes c ha nce s de s 'e n sor tir 

vivant. Après une décéléra tion re ndue le nte e n raison des 

18 de fines se de la machine .la fina le s'effec tue à 60 kt avec 

un cran de vo le t puis la courte finale à 55 kt avec 2 cra ns. 

L'arrondi se p ilote il la façon des Jod e l D 112 e t au tr es 
P ipe r 13 , c' es t-à -d ire avec beaucoup de précis ion et de 

do uce ur. Le to ucher de s ro ues intervie n t vers 47 kt (avec 
une charge ut ile corres ponda nt à deu x ad ul tes e t les réser­

voirs plei ns à 75 % e nviron) . Les Ft<. 12 Co rnet, Pionee r 

300, par e xe m ple, so n t plu s s im ples à pilote r da ns ce t te 

configuration. 
rai d 'ai lle ur s re ma rqué q u 'avec 5 kt de plu s, c 'est-il-dire 

60 k t avec 2 c ra ns de vo le ts, l' ar rond i é tait plus propre, 

s ta ble et précis tout e n é ta nt su ivi par un co urt pa lier 

de décé lératio n q ui pe rme t un posé deux points sim ilaire 

il ce lui de nos avio ns da éro-c lubs . Si à l'in verse vot re 

vi tesse f.s t plutô t fai ble à l' arro-id i.! e p osé trois poi n ts 

es t quasi ce r tai n , mal gré une ['rofonde u r en position 
p lein cabr é. 

Page de gauche: l'accès à bord 
de l'avion est assez aisé, malgré 
l'aspect petit volume du poste 
de pilotage. Mieux même, la machine 
se révèle fort confortable. 

Ci-contre: on apprécie tout 
particulièrement le soin apporté 
à l'aérodynamique du Jabiru UL 450. 

Caractéristiques 
JA BIRUUL 450 

r-:-:-- ­
DÉBUT DE PRODUCTION 2000 

ENVERGURE (ml 9,31 

LONGUEUR (ml 5,64 

HAUTEUR (rn) 2,01 

SURFACEALAIRE (m2l 9,31 

MASSE MAXI DÉCO LLAGE (kg) 450 

AUM ENTATIONI HÉLICE CARBURATEURI FIXE 

ALLUMAGE DouBLE! ËLECl RONIQ UESÉPARÉE 

Au final 

Le Ja biru 450 U L se révèle ê tre une int é ressa nt e pe t ite 
mac hine, stable, confortabl e, agréable à regarde r e t il pi lo ­

te r. D oté d' un mote ur plein d 'aven ir, e n ra iso n cie so n co u­

ple di sp on ible il tou s les régime s,d 'u n faib le niveau so no re 

e t vibratoire ainsi q u 'une masse il vid e (e n o rdre de ma r­

che ) pl us faib le q ue les mo teurs concurren ts, l'U L 450 
inv ite aux voyages. Enrichi e d 'un mini mum d' équipements 
de na vigati on (G PS. VO R o u d irectionnel j . cet te mach ine 

vo us permettra d'e ffec tuer des vo ls de p lus dc 864 km à 
80 kt tout e n d is posa nt d ' une réserve de tre n te m inutes 

de vo l. A ce ti tr e, Wi lle m V lugt a e ffectué le convoyage d u 

Jabi ru de notre essa i d u Portu gal ( lieu de so n asse mb lage) 

à Nîmes-Courbessac sa ns es ca le. 

A lors si vo us cherchez un e machine rapide , éco no miq ue 

e t agréa ble à pilo ter, le Ja biru U L 450 es t fait pour vou s ... 
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