
Jabiru J400
 

Motorisation: Jabiru 3300 cc, six 

cylindres, 120 cv 

Hélice: bipale bois Jabiru 

Nombre deplaces: 4 
longueur : 6,55 m 
Envergure: 8,10m 

Masse à vide équipé : 315 kg 

MTOW: 700 kg 

Capacité carburant : 1401 

Vitesse décrochage : 45-60 kt 

Vitesse ascentionnelle : 1000 ft/min 

Vitesse demanoeuvre: 90kt 

Vitesse decroisièremax: 120 kt 

VNE : 138 kt 

Range max + réserves : 720 nm 

Altitude maxi opérationnelle : 15000 ft 

Prix dumodèle présenté : 55000 Euros TTC 

Constructeur : Jabiru 

Contact: Jabiru France 0237991717 

www.jabiru.fr 

bien des observateurs. 
Nous faisons le tour de la machine en 

essayant de trouver les détails qui vont 
nous indiquer qu ' il s'agit bien d' une 
construction amateur et non d'un avion 
de série. De prime abord, nous en 
sommes pour nos frais et il faut l'ai de 
d' Alexandre Patte pour que nous 
apercevions les quelques points qui 
méritent une amélioration. Loin de 
vouloir noyer le poisson, il nous 
explique les erreurs commises au cours 
de la construction: les flasques de 
support de carénage de roue et les 
raccords de haubans ont été positionnés 
trop vite et trop ajustés, ce qui les rend 
fragiles. L'importateur voit là l 'erreur 
d'un constructeur un peu pressé et nous 
montre comment cela aurait dû être fait. 
À part ces détails, il est quasiment 

Jabiru est surtout réputé pour ses trois 
moteurs cc avion )J . Mais la société 
australienne connait un succès grandissant 
pour ses autres activités: l'électronique de 
bord et plus encore la conception de kits. Le 
J400 est le dernier importé en France. 
Radicalement différent de ce que nous 
voyons habituellement. Pour une fois, c'est 
un quadriplace dont la facilité et la rapidité 
de construction pourraient bien séduire les 
privés comme les clubs . 
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epuis que les constructeurs 
amateurs bénéficient d' un 
texte légiférant la construction 
d'appareils en kit (CNSK), de 
nombreux pilotes sont tentés 

par l' aventure de la construction. Le kit 
est la meilleure solution pour ceux dont 
les talents de bricoleur sont limités ou 
pour ceux qui ne souhaitent pas se 
lancer dans un projet sur plusieurs 
années. L' arrêté du 22 septembre 1998 
leur permet de construire un kit dans un 
cadre légal. Même si le concepteur du 
kit est dégagé de plusieurs 
responsabilités en cas de problème, le 
propriétaire monteur du kit assumant la 
responsabilité de son travail, ce système 
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permet d'é carter les conceptions 
fantaisistes, la DGAC contrôlant quand 
même le bien-fondé technique des 
solutions retenues. Qui se plaindra d'un 
tel système? Certainement pas les 
constructeurs qui ont ainsi la quasi­
certitude de pouvoir mener à bien leur 
construction sans souci majeur. 

Les aéro-clubs sont très attentifs à 
l'arrivée de nouveaux appareils en kit 
car il est tout à fait légal de faire de 
l'instruction sur un avion en kit. Il 
faudra simplement que l' avion soit 
entretenu par une structure agréée. 
Celle-ci peut parfaitement être l' unité 
d' entretien du club. La tentation est 
alors vive car le prix de revient d'un 

français des moteurs Jabiru, s'es t lancé 
dans l' aventure. « Cela fa it plu s de dix 
ans que I/OUS importons les moteurs. 01/ 
connaît bien la soci ét é. SOli sé rieux, la 
qua lit éde la [a brication el son souci du 
détail. Lorsque les biplaces 0 111 été 
annoncés, c 'était déjà une bonne 
nouvelle, mai s l' arrivée du 1400, avec 
ses quaire pl aces, SOli moteur de 120 ch. 
el ses qualités de vol, est de lia/ure à 
changer la donne en France . » 

Nous sommes à Toussus-le-Noble et 
plusieurs personnes se demandent ce 
que fait cet ULM sur ce terrain qui ne 
les accepte pas. Il leur faut quelques 
minutes pour se rendre compte qu' il 
s' agit d' un quadriplace, donc d'un avion 

appareil en kit est sensiblement inférieur 1 et pas d' un ultra-léger motorisé. Mais il 
à celui d' une machine certifiée. est vrai que le Jabiru cache bien son 

Alexandre Patte, l' importateur je u : son gabarit extérieur peut tromper 
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