


URPRISE quand le motoriste envisagé
(I'talien KFM) arréta la production de
son 4-temps en 1991, la jeune sociéeé Jabi-
ru refusa alors d’accepter la défaite. A la place,
clle décida de produire son propre moteur. ..

Le premier résultat est un 4-cylindres 4-temps
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léger, de 1600 em? de cylindrée, & double allu-
mage et refroidissement par air. Apres 54
groupes, le moteur est amélioré en augmentant
au passage la cylindrée 2 2200 cm?. Ils en pro-
duisent désormais 360 par an et le développe-
ment suivant a concerné un 6-cylindres de 3,3
litres de cylindrée pour 120 ch,

Les joyaux brillants que sont les moteurs
Jabiru sont produits dans la masse, en utili-
sant les techniques les plus modernes
(CAD/CAM), avec d'imposantes et trés coli-
teuses machines outils. Bien que certaines
pitces (pistons et quelques petites piéces)
proviennent du monde automobile, tous les
cylindres, vilebrequins et bielles sont réalisés
en interne & partir d’acier 4140 (chrome-
molybdene), tandis que les carters et les
culasses sont taillés de fagon similaire & par-
tir d’aluminium.

Les tolérances de production sont de 5
microns, et chaque composant est mesuré a
2 microns prés par des moyens sophistiqués.
A titre d’exemple de cette approche méticu-
leuse, toutes les bielles doivent avoir une

masse identique 4 plus ou moins 2 grammes
(soit moins que la masse d'une feuille de
papier au format A4), mais de plus elles sont
assemblées par paires avec un écart maxi-
mum d'un gramme entre les deux. Clest avec
de tels criteres que l'on atteint le résultat d'un
moteur tournant parfaicement «rond».

Ces moteurs sont légers car ils sont en
prise directe, sans la complexité d’un réduc-
teur. Le systme d'allumage ¢lectronique est
intégré, n'exigeant pas de batterie. Ladmis-
sion passe a travers le carter d’huile pour pré-
chauffer le mélange et aider a prévenir tout
risque de givrage. Tous les moteurs sont livrés
en tant qu'installation compléte, avec baffles
et tous les accessoires.

La derni¢re conception a mené au 8-
cylindres de 5,1 1 de cylindrée, développant 200
ch. 1l sera utilisé par le kit du Mk-26 Spitfire,
congu localement par Supermarine Aircraft,
mais ce moteur est disponible pour toute autre
utilisation. Jabiru en installe actuellement un
sur un Vans RV-6. Comme si cette gamme de
produits — comprenant trois moteurs et cinq
appareils — ne suffisait pas, 4 un dge ol personne
ne pourrait lui reprocher de se reposer et de
prendre sa retraite, Rod Stiff travaille désormais
sur un hélicoptere léger monoplace, motorisé
par le Jabiru 2200. Ce qui prouve que rien ne
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peut larréter!

fois apres avolr ralenti cette cellule fine, il est aisé
de maintenir 75 Kr. La vue sur la piste, devant
nous, est tres bonne, bien que la visibilité ne fat
pas grandiose durant le dernier virage. La réduc-
tion totale au seuil n'a pas entrainé de couple
piqueur notable et les commandes sont restées
légeres et efficaces pendant 'arrondi, ce que [ ai
eu le temps de vérifier durant un bref flotte-
ment car lors de mon premier tour de piste, je
suis arrivé un peu vite en courte finale.

Nous avons touché le sol avec ce train par-
donnanr beaucoup, avec une assiette légerement
cabrée et jai trouvé facile d'annuler la dérive
et de garder I'appareil sur 'axe, roulette en
I"air jusqu'a 40 Kt. Nous nous sommes arrétés
a la moitié des 1100 m de la piste, sans le
moindre usage des freins. Au suivant, en uti-
lisant gentiment les freins, I'appareil s’est arreé-
¢ en moins de 400 m. Le roulage confirme a
nouveau la faible charge sur la roue avant er,
d’apres les jauges une fois au parking, nous
avons du utiliser 15 litres pour ce vol de 50 mn.

Bilan positif
avec deux remarques
J'aime le quadriplace de Jabiru. Je l'aime
vraiment. Ceci dit, Jai deux critiques construc-
tives a offrir. La premiére est plutdr une préfé-
rence personnelle, mais la seconde est plutde
importante. Je peux m’habituer a la position des
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gaz entre les jambes, mais je ne peux dire que
Japprécie. Si je devais construire un [-400, ma
premiére modification serait de les déplacer a
une position p[us conventionnelle, peut écre sur
les portes ou les arceaux de portes, ou sur une
console au centre du tableau de bord. Une
chose est siire, je les bougerai de place. ..

Ma seconde modification serait d'inscaller
des freins différentiels. Ils sont déja proposés
en option, mais la société devrait les livrer en
standard a cause de la roulette avant peu char-
gée. Imaginez la situation : vous étes sur un par-
king bien encombré. Vous embarquez trois
passagers et la roulette avant est tres peu char-
gée. Vous roulez et passez sur une tiche d’hui-
le. Manque de chance, une rafale frappe la
dérive et fait tourner I'avion a plat. Vous contrez
a fond au palonnier mais, avec si peu de masse
sur la roue avant, il n'y a pas de réponse. .. Avant
de pouvoir couper les contacts, I'hélice a déja
dévoré une aile. Un scénario catastrophe? A
vous de décider, je sais ce que je ferai...

Ceci mis a part, cest un superbe avion, une
machine a la hauteur de ces ancétres. Er cCest
un miracle si je n'ai trouvé que deux choses a
critiquer! ['ai apprécié de piloter le J-400 et je
prédis qu'il deviendra aussi reconnu que les
autres Jabiru, et sans doute encore plus. Apreés
tout, il y a peu d'efforts ou investissements
supplémentaires 2 faire pour passer d'un bi a
un quadriplace. On devrait, avant la fin de la
décennie, découvrir sur les terrains de nom-
breux exemplaires de cet agréable appareil. ..

Bob GRIMSTEAD
Photos de ["auteur, conswructeur etimportateur.
“Traducrion F. Besse
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# Dimensions

Longueur (m) 6,55
Hauteur (m) 2.26
Envergure (m) 8,10
Surface alaire (m?) 8,00
Cabine :

- largeur (m) A2
- hauteur (m) 1,09
® Devis de masse

Masse a vide ¢quipé (kg) 325
Masse maximale (kg) 700
Carburant (1) 140
Charge alaire maxi (kg/ m?) 87,5
Charge au cheval (kg/ch) 5,83
Facteurs de charge (G) +3,8/-1,9

W Performances (données constructeur)

Vitesse maximale 0 m (Kr) 130
Croisiere 2 75 % (Kr) 120
VnE (Kt) 138

Taux de montée (ft/mn) 1 000
Décrochage Vs0 (Kt) 48
Finesse 10
Roulage au décollage (m) 300
Roulage a latterrissage (m) 200
Plafond (fr) 15000
Distance franchissable (nm) 720
+ réserves 45 mn

Autonomie maxi + rés. 45 mn (h) 6

B Motorisation : Jabiru 3300, 6-cylindres
a plat, a carburateur, développant 120 ch a
3150 t/mn. TBO 2000 h. Hélice bipale en
bois, renforcée composites, A pas fixe, de
1,52 m de diameérre.

B Constructeur : Jabiru Aircraft Pty Lid,
PO Box 5186 Bundaberg West 4670,
Queensland, Australie. T¢él. : 617 4155 1778.
Fax : 617 4155 2669. Web : www.jabiru.net.au
B Prix du kit : environ 33000 dollars US.
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