


Quelques circuits de pistes sont tournés a
Pérouges. 70 Kt sont affichés en finale. Le
quadriplace s'avere encore plus facile 2 poser
sur I'herbe et plus stable que le biplace. Les
500 m utilisables sont trés suffisants pour mes
touchés-décollés d’utilisateur novice. Au
retour, la croisiére est mesurée a 110 Kr pour
2900 t/mn, avec une aérodynamique dégra-
dée (un carénage de roue manquanr) et un
moteur qui doit encore gagner quelques che-
vaux. A l'atterrissage, la docilité du Jabiru est

VEC 83 kg complet pour 120 ch, ce 3.3

litres profite d’un rapport poids/puis-

sance remarquable, encore meilleur que
celui du 4-cylindres 2,2 litres (56 kg pour 80
ch) dont il est issu. Cavionneur australien pro-
duit lui-méme en petite série pres de I'en-
semble de ses composants. La plupart d’entre
eux sont directement usinés dans I'acier 4130
(cylindres, bielles) ou I'alliage d’aluminium
(carters, culasses). Les paliers, I'arbre a cames
et les soupapes proviennent de fournisseurs spé-
cialisés de I'automobile. Le refroidissement
par air, 'absence de réducteur et I'alimentation
par carburateur restent, en dépit des désavan-
tages (chocs thermiques, givrage), garants de

Lagencement du tableau
de bord varie au gré
des constructeurs amateur.
Suivant la finition, le J-400
jove la simplicité, ou le luxe,
comme cet exemplaire du représentant
américain de Jubiru

1 Jabiru 3300 L

Un remarquable rapport
poids;puissonte
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montages simples et de réglages faciles.

Ce classicisme mécanique est treés appré-
ciable en construction amateur, ol le savoir-
faire demandé pour I'adapration de moreurs de
technologie moderne nest pas forcément mai-
trisé. Le carburateur Bing comporte néan-
moins un compensateur altimétrique. Le grou-
pe peut présenter un taux de compression 8,3
3 1 pour 'utilisation d’Avgas, oude 7,8 a 1 pour
consommer du Super. Les deux taux produi-
sent des courbes de puissance et de couple
pratiquement identiques.

Les Jabiru sont livrés complets, avec démar-
reur, carburateur, alternateur, silencieux
d’échappement et systéme simplifié (Ramair)
de canalisation de I'air de refroidissement,
ainsi qu'avec une garantie d’un an ou 200 h
de vol. Le G-cylindres actuellement réservé a
la construction amateur (sur avions Jabiru ou
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confirmée sur la piste en dur de Bron. A peine
les roues au sol, Alexandre Partte reprend les
commandes pour sortir 2 la bretelle réservée
au salon. Je naurai pas osé solliciter autant les
freins! Lavion se dandine en tendant son
train principal. La manceuvre réussit.

Cette breve découverte fait apparaftre |'ex-
cellent potentiel du J-400 pour les amateurs
recherchant un quadriplace basique. Simpli-
cité, capacité d’emport, performances en
regard de la mororisation sonr les points forts
du nouveau Jabiru.

Lexpérience des biplaces acquise par le
constructeur, qui approche les 1000 avions
livrés en kit ou clé en main, et leur simplici-
té de construction avérée, en comparaison
des autres kits du marché, permettent d’envi-
sager plus sereinement le chantier de son
montage, car le J-400 n’est envisageable
qu'en construction amateur. Lachar du kit
est possible en deux temps sans pénalisation,
en investissant d’abord pour I'avion (39000
€ TTC) et ensuite pour le moteur (15000 €
TTC). Les deux créareurs australiens mettent
actuellement un nouveau prototype de Jabi-
ru au point. Il sagit d’un hélicoptére mono-
place qui utilise également le G-cylindres. Ou
sarréreront-ils?

Gabriel GAVARD

PhOIOS autreur €t constructeur

autres, voire sur autogires ou hélicopréres)
pourrait étre bientdt adaprable aux avions cer-
tifiés. Censemble du morteur répondant aux
exigences de la JAR-22H, une certification
Easa est en cours. Les Australiens ont aujour-
d’hui produit 1800 exemplaires de leur 4-
cylindres, er 600 exemplaires du G-cylindres.
Une trentaine de ces derniers est aujour-

d’hui en urilisation en France. G. G.
Jabiru 3300

Alésage (mm) 97,5
Course (mm) 74
Cylindrée (cm?) 3314
Alternateur (A) 15
Puissance 2 2750 t/mn (ch) 107
2 3300 t/mn (ch) 120
Couple maxi (Nm/t/mn) 290/2300
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