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De gauche il droite de haut en bas 

• La réponse du J' 170 détonne 
des précédents Jabiru. 

• Le biplace en finale. 

• Le train est bien adapté 
aux terrains sommaires. 

tiq ue s dém onstra tives m ais to l é­

t an tes, son espace in tér ieur et sa 

ru sticité, ce nouve l ULM devrait 

~ J-170
 
contre C-150
 

Les de ux biplaces présent ent 

des vitesses de cro isière, de s 

taux de montée et un aspect 

général assez proch es. Leurs 

qu a lités de sim plicité, voi re 

de rusticité, peuven t être rap ­

prochées. Mais les technologies 

on t évo lué, notamment pour la 

masse à v ide (près de 500 kg 

pour le Cessna, 21\0 pour leJa­

biru ), et sur tout pour le coû t 

horaire : le C- lSO de 100 ch 

co nsom me près de 22 IIh 

d 'Avgas, pour B IIh de supe r 

au to auJ- 170 de HO ch. Lo ]a­

biru divise presque e .acternent 

par de ux le coût du carbur an t. 

tro uve r une place de choix dan s les 

ce n tres de form ati on . Un manch e 

plus h aut (pe rmetta n t la prise en 

m a in su pe r po sée p a r l'él ève et 

l'instru cte ur) ou une double-com­

mande, ainsi que des co mmandes 

de tr irn et de vo le ts électr iques, y 

se ra ie n t u tiles . La D G A C ell e­

rn èrne reco nn aît l'e fficacité d esja­

biru po ur J'éco le , puisque leur ver­

sio n « avion » va êt re la pr emière 

au to r isée p our ce tte ut ilisat ion en 

C N S K. 

En chiffres 
Le J -170 com me les au tresJabiru a 

été co nçu pou r le lo isir et la for ma­

tion, certes, mais aussi com me un 

appa reil utilitaire : sim ple, so lid e 

(+ 3 .H, - 2 en utilisation ) et facil e à 

u tiliser, conçu pour durer , sim ple à 

en treteni r et à l'occasion à répare r. 

Sa structure tout composite e t ses 

am én agements rustiques facilitent au 

m axim um les con trôles et la main ­

ten ance . D e m ultip les éq uipemen ts 

sont possib les (gam itmes in térieures, 

avionique, écrans .. .), qu i à notre avis 

se justifient peu , l'avantage de la ma­

chine résid ant également dan s son 

dé pouillement or igin el , lar gem ent 

suffisan t pour le VFR de jour auquel 

elle est réser vée. L'Ul Jv l australien 

est d 'autant plus in téressant qu e sa 

corres pondance à l'e xigen ce régle­

m enta ire est réelle : l'exem p laire 

reçu d 'Australie com plet pr êt à voler 

a ffiche :28:2,6 kg sur les ba lan ces de 

l'importat eur. A utre av an tage, le 

cou rs du do llar austra lien, ac tuelle­

ment très bas : m i-avril , le} 170 es t à 

60 000 euros T rC clé en main, et 

43000 euros T rC en kit complet. 

Deux décennies après sa cr éation.] a­

biru Airerait va changer de timonie r: 

Rodney Stiff cède Iii société à sa fille 

Suzann e Wood . Phil Ainsworth est 

quant à lui aujourd'hui à la tète de Mi­

croair (rnicroair.com.nu}, l'en treprise 

d'avionique que les deux com pè res 

avaien t créée, et qui con tribue à l'évo­

lution positive de l'offre sur ce marché. 

L'avionneur est so lidem ent re p r é­

son t é en France par J abiru-France 

Uab iru.fr), avec à sa tête Alexa ndre 

Patte, depui s 1993. D urant plusieurs 

an nées, la marque aus tralienne a 

souffe rt d u partage de l'hexagone 

entre deux d istributeur s. Nous re­

tro uvons en fin l'équilib re cette almée 

avec J abiru- Fran cc pour se ul ac­

teur autorisé. En quinze ans, l'en­

treprise de Viabon a livré 30 avions 

e t 400 moteurs. L'in vestissernc nt 

d 'Alexandre Patte ne se limi te pas à 

la d iffus ion e t au suivi des m o teurs, 

U LM et avio ns. Sa passiou l'a po us­

sé à épauler le producteur en ex­

plorant des so lutions d 'optimisa tion 

du 4-cylind res . Les 100 ch sont 

visés. Un sys tèm e d 'inj ection e t u n 

allumag e éga le ment à gestion sont 

d 'or es et déjà montés sur un appa ­

reil qui accu m ule les heures de vo l. 

Près de 5 ch on t été gagnés. La sui te 

des recherches concerne les acco rds 

d 'adm ission et d 'éch appem en t. 

A suivre ... 




