4 TEMPS, 4 CYLINDRES

Voyage au centre du Jabiru 2 200

Le Jabiru 2 200 motorise désormais de nombreux appareils, et peut-étre méme celui sur lequel vous volez ! Pour le

connaitre sur le bout des doigts, n'hésitez pas a participer a un stage aprées lequel il n'aura plus aucun secret pour vous.

Le Jabiru 2200 est un
moteur 4 temps, 4 cylindres
«Boxern, vilebrequin sur

6 paliers, arbre a came
central, soupapes en téte;
refroidissement & air pulsé
«RAMAIR»; lubrification par
pompe & huile intégrée,
carter humide, filtre a huile,
sans radiateur; allumage
par double magnéto
deparasitee, capteurs
électroniques et
distributeurs; alternateur
intégré de 120 Watts,
régulateur, démarreur
électrique; carburateur Bing
simple corps, compensateur
altimétrique automatique;
pompe a essence
mecanique couplée sur
larbre & came;
echappement complet avec
silencieux; sonde de
température et pression
d'huile.

Produit a

1200 exemplaires, ce
moteur équipe plus de

70 types d'ULM différents
{ne convient pas aux
pendulaires et aux gyros).

lexandre Patte est 'un des principaux impor-

tateurs de moteurs de la firme australiennne en

France. Il en assure le service aprés-vente et
organise des stages de connaissance approfondic de
ces moteurs. Cest @ 'oceasion d'une telle réunion,
animée par Iincontournable Pierre Pouches, que
nous avons renconteé, pour tne autopsie complete
du Jabiru 2 200.

Dans le ventre du Jabiru 2 200. on

remarque immédiatement que ce moteur est, esthé-
tiquement, tres réussi. Cela tient essentiellement 4
sa simplicité, et I'absence de circuit d'eau y est
pour quelque chose. Vraiment, il parait
difficile de faire plus simple.

Le carter ¢st constitué de
deux parties, taillées dans de
Faluminium massif, jointes 4 plat
par de i pdte 4 joint. Pas de joint
de culasse a remplacer au premier
démontage un pen maladroit ! Le car-
ter dhuile est de type shumide-. En alu-
minium moulé, il est muni dailettes de
refroidissement. 1 est également possible d'ajouter un
cirenit extérieur de circulation d'huile. Jabiru foumit
une entretoise qui vient se placer entre carter et filtre
a4 huile pour installer ce cireuit, en cas de néeessité.

Quelques tours de clé (attention, la visserie est en
cote imperidles, helas. ..) suffisent pour désassembler
les carters. On est agréablement surpris par leur
confortable épaisseur. Cette impression de robus-
tesse est accentuée par la présence d'un vilebrequin
[ui aussi taillé dans un bloc d'acier, totalement mono-
bloc. Les bielles sont astucieusement assemblées
autour du vilebrequin par des boulons 4éte en haut,
ce qqui permet de gagner sur leur encombrement et,
finalement, sur le poids du moteur.

La circulation de huile se fait par pompe épicy-
cloidale, du fond du carter aux piéees mobiles, par
un puisard muni d'une efficace crépine.

Lalimentation electricue se compose d'un double
allumage electronique dassique, avec alternateur sur
volant magnétique. 11 n'y a aucun réglage d'avance
4 envisager : lalimentation est préréglée par le
constructeur. Lécartement entre les entrefers et les
deux bobines peut étre vérifie et réglé par le premier
<bricoleur du dimanches venu.

Lalternateur délivre 120 W sous 12V, En fait, il
savere que la tension peat varier de 570 V. 1l est
donc impératif de prévoir un régulateur et une bat-
terie tampon (généralement, celle du démarreur).

Un axe, en sortie arriere, est dévolu au branche-
ment d'une pompe A vide pour les servitudes du
bord. Un regret : cet axe présente de fines créne-
lures en alu, peut-étre un peu fragiles. On aura donc
tout intérét & prévoir un minimum de souplesse dans
sa liaison avec une pompe a vide.

En sortie arricre ¢galement, un pignon actionne
Tarbre & cames, d'une part, ¢t les deux distributeurs,

d'autre part.
Lessence est amenée au carburateur
par une pompe mécanicue a double
membrane. Commandée par une
came de l'arbre a cames, cette
pompe est auto-regulée et ne
néeessite pas de régulateur supplé-
mentaire.
Le carburateur <Bing: est, classiquement,
de type & dépression. La réchautte du carbu-
rateur n'est pas installée en série, mais Jabiru
propose un kit réchauffe léger et facile & monter. 1
est constitué d'un profilé métallique qui se pose,
l'aide dun collier cle type Sertlex, sur le pot d'échap-
pement, et d'une -boite A air en plastique, munie
d'un volet actionné par une tirette. Lensemble est relié
pur un <hoar, Ce dispositif permet d'amener au car-
burateur un air a la température idéule de 163 20 °C.
Les plus bricoleurs pourront remplacer la tirette du
volet par un «essort mémoire: (facilement trouvable
dans une casse auto-
mobile) quiils caleront
pour une ouveriure
automatique du clape
A une température
donnée,

Comme
Favons dit plus hau,
[e refroidissement des
ylinclres est fait par cir-
culation d'air, sans -
hine. Le moteur est

nous

livié avec des écopes
en plastigue dont le bon positionnement est essentict.
N'hésitez pas 4 demander conseil a vorre revendeur
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Caractéristiques

Cylindrée (cc) : 2209
Alesage (mm) : 97,5
Course (mm) : 74
Taux de

compression : 8,31
Ordre d'allumage  1-3-2-4

Alternateur régulateur ;

10 Amp., 12 Volts, 2 phases
Puissance maxi

a 3300 rpm (ch) : 80
Couple maxi a

2500 rpm (N.m) : 135
Consommation
a75%{/h): 15
Essence : 100 LL et super
carburant sans plomb

(taux de compression ; 7,8:1)
Huile TOTAL

AERO W 100 (1) : 2,3
Bougies : NGK DIAE
Carburateur ; Bing a
compensateur altimétrique
Poids total (kg) : 56
Masse totale avec
équipements (kg) : 63
Prix : environ 10000 €,
variable selon le cours du
dollar australien.

Garantie constructeur ;

1 an ou 200 heures de vol.




Ces stages d'un week-end
se deéroulent environ tous
les trois mois a Viabon (28),
le prochain étant
programmé fin avril,
Gratuits pour les clients, ils
colitent 275 € aux autres.
ALEXANDRE PATTE,

tel.; 0237991717;

fax : 02 37 99 12 64,
mobile : 06 07 86 46 96;
courriel : <JABIRU_FR@com
puserve.coms.

Les eylindres se démontent facilement avec une
simtple clé 3 pipe (toujours au pas US). Sur certding
modeles un peu anciens, on peut trouver, entre e
cylindre et le carter, une entretoise d'épaisseur qui sert
4 angmenter [Cgerement le volume du cylindre
lorsque le pilote prefere utiliser de l'essence sans
plomb 3l place de FAVGAS, Les nouveaux moteurs
sont, dorenavant, calibres pour utiliser systémati-
quement l'essence sans plomb et les eylindres ont éré
dimensionnés de facon a supprimer cette entretoise.

Notre moteur est, a present, totalement démonté
et une demi-journée nous suffira pour le remettre
en ¢t de fonctionnement.

Rapport d'autopsie. on ne peur quere
seduit par un moteur sur lequel, selon L formule, il
'y a plus rien 4 retirer. Lautopsie: pratquée donne
conflance quant & L solidité de Pensemble et, pour-
tant loin d'étre un mécinicien confirmé, jai éé éonné
par lu facilite de mise en oeuvre du démontage com-
plet de ce moteur.

Les quelques reproches quon pourrait faire au

Jabiru 2200 sont de Fordre du détail, Pour com-

mencer, le fait que toute fa visserie soit au pas impé-

riab peut poser des problemes aux pilotes quin‘ont
pas un bon quincailler pres de chez eux.

Ensuite, on regretic
que Jabiru nait pas
matcrialise, sur les
pipes d'échapperent,
Femplacement  des
sondes EGT. Quand
on sait l'importance
d'un bon positionne-
ment de ces sondes,
on se dit qu'un tout
petit effort sur ce tout
petit detail serait le
hienvenu,

Enfin, et ¢'est totalement paradosal, fubiru s'ef-
forcant d'apporter. continuellement, des améliora-
tions stir ses moteurs, il peut étre parfois difficile de
trouver les pieces détachées (par ailleurs, d'un prix
particulicrement abordable) pour des moteurs un
pet anciens.

Petits défauts qui ne nous gicheront pas Je plai-
sir ('un moteur guatre temps par ailleurs tiés sédui-
sant, silencieux et sans vibrations. L]

Pierre Pouches (en blouse
blanche}, au milieu de
stagiaires attentifs.



