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La console centrale reçoit 
parailleursle frein hydrau­
tique couplé muni de son 
verrou de parking (un 
simple cliquet qu'il faut 
retourner pour rouler). La 
planche de bord reçoit les 
instruments nécessaires 
pour voler en ULMet la 
radio. La commande des 

volets, située à l'emplanture de l'aile gauche, n'est 
doncaccessibleque de la place correspondante. Elle 
offre trois positions, et se verrouille par flexion du 
levier. Le trimde profondeurmécanique a été rem­
placé par unmodule électrique, la conunande d'ori­
gineétant jugée peu pratique. Profondeur et volets 
commandés parTeleflex offrentunfonctionnement 
doux,presque exemptde jeu.Si tout estfonctionnel, 
accessible etsimple d'utilisationcomme deconcep­
tion, uneréserve doit toutefo is être émiseen cequi 
concerne les commandes de gaz, dont la cinéma­
tique est imprécise à bas régime (roulage, atterris­
sage...). Un déta il cl revoir pour plus de confon. 

Spacieux et confortable. Le pare-brise 
offre une bonne vision périphérique et vers le haut, 
complétée par les quatre fenêtres latérales. L'assise 
nonréglableimposera l'emploidecoussins pour les 
gens de petite taille, les grandsgabarits étant, quant 
àeux, parfaitement cl l'aise, etce autanten longueur 
qu'en largeur0 ,14 rnaux coudes). Le vaste coffre à 
bagages est accessible en vol ; on veillera à ne pas 
altérer le fonctionnement des ailerons en appuyant 
unsacsur les câbles Teldlex. 
Fermeture des portières (dont le verrouillage sera 
complété d'un loquet ami-vibration) et démarrage. 

Contact général,contacts 1 
et 2, démarreur... Le flat­
Jours'ébroue en douceur, 
preuve d'un montage bien 
réalisé, Culasse à 100° Cet 
huile à 50° Cautorisent le 
roulage. 

Leguidageestpréciset les palonniers, trèsdoux, 
génèrent un rayon de braquage de j'ordre d'une 
demi-envergure. La commande centrale des freins 
imposeune petite contorsiondu poignet pourtenir 
cl la fois le manche dans leventet la manette desgaz : 

Cette magnifique sellerie 
cuir, complétée de 
garnitures de portes, 
est un peu lourde, et devra 
être délaisséeau profit 
des coussins de série, 
au demaurant assez 
confortables. 

L'instrumentation est simple 
mais suffisante, bien 
présentée, visible de partout 
et en toutes luminosités. 
Le manche de pilotage 
unique est positionné au 
centre. 
D'un fonctionnement doux 
et sans jeu, il exige peu 
d'effort du pilote. 

faisable, mais moinscommode qu'unlevierdemoto 
sur le manche. 

La température extérieure est de 25° Cet lapres­
sion de 1020 hPa. Point d'arrêt ; essais moteur ; 
ACHEVER; inspection de la fi nale, alignement et 
mise en puissance. Le moteur prend tous ses tours 
(3300, pas un de moins)et leJ 170atteint sa vitesse 
de rotation. Moins de 200 rn suffisentà décoller. Le 
vent de travers pour 10 à 15 kt en rafale neperturbe 
aucunement la manœuvre. j'incline juste un peu la 
machine dans le vent avant de centrer la bille. Le 
décollage s'effectue à la masse maximale autorisée, 
avec uncran cie volets. LeJ 170monte à800 ft/mn à 
120 krn/h, toujours à 3300tr/mn(lebadingraduéen 
nœuds mériterait d'être remplacé par un instrument 
en km/h), En rentrant les volets, je stabilise la mon­
tée à 1 150 ft/ mn aux mêmes vitesse et régime. La 
compensation à effectuer aux palonniers est négli­
geable.Jetire sur le manche,lavitesse chute,mais pas 
le régime.Visiblement, l'hélice "tire trop court- Effec­
tivement, Alexandre me confirme que j'hélice en 
exploitation mesure 152 cm de diamètre, avec un 
pasde95 cm,alors que l'hélice préconisée par j'usine 
est une 152 x 110 cm. Sachant que les Australiens 
privilégient la croisière rapideauxdépens 
du taux de montée et des décollages 
courts, une hélicede pas intermédiaire 
est donc en cours de développement 
chezunhélicierfrançais Ilest vrai qu'un 
tauxdemontéede 1150 ftlmn encharge 
rnaxi,dans les conditionsdujouravecun 
moteur en rodage sortdeJ'ordinaire! 

Mise en palier et étalonnage du badin sur trois 
branches à 120°. A165km/hau badin(2900 tr/mn), 
le GPS indique 160 krn/h et confirme les 145kmlh 
affichésà 2600 tr/mn. Encroisière rapide à3000 tr/mn 
(donc 100 tours sous le régime maxi continu), je 
relève 172 km/hoImpossible de mesurer [a vitesse 
maxi en palier, le moteurdépassantallègrementson 
régime maxi de 3 300 tr/mn. Une augmentation du 
pas d'hélices'impose évidemment,même sicela doit 
affecter le tauxde montée.On peut raisonnablement 
tabler sur une croisière rapide à 185 kmlh. Notons 
qu'une telle configuration atténuerait sans doute la 
résonnancedu moteurdans la cabine, jugée actuel­
lement assez présente à hauts régimes (Je nouvel 
échappementjabiru est réputé bruyant). 

Un petit avion au 
comportement ULM. Avecsa forte charge 
alaire (supérieure à 45 kg/rd) et sesailessouples, le 
J 170 est confortable en air agité. S'ajoute à cette 
qualité une stabilité irrèprochable sur les trois axes. 
Une impulsion sur le trim électrique, efficace. suffi t 
àrégler l'assiette. L'implantation dupoussoir estdis­
cutable (au centre de la planche de bord,obligeant 
à lâcher le manche). 

Les trains d'atterrissage 
provenant duquadriplace 
J400 sont largement 
dimensionnés pour un usage 
école... ou une maladresse! 

I@l.h"i.iâa.gi 
JABIRU J 170 2.2 
DONNÉES CONSTRUCTEUR 

VSOà450 kg (kmj1l1 : 65 
VNOlkmj1l): 194 
VNElkmj1ll: 245 
Finesse maxi : 12 
Lim~ e vent detravers 
(kmj1ll: 26 
Facteur de charge 
vérifié (G) : +3,8/-2 




